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Flugbetriebsordnung (FBO)
fur Hangegleiter und Gleitsegel

Luftaufsichtliche Verfligung des Deutschen Hingegleiterverbandes (DHV)
nach § 29 LuftVG vom 12.12 2023

Abschnitt I: Allgemeine Regeln

1. Diese Flugbetriebsordnung gilt auf Fluggeldnden in Deutschland, die ausschlieRlich dem Betrieb
der Hangegleiter und Gleitsegel dienen. Sie ergdnzt die allgemeinen luftrechtlichen Vorschrif-
ten (z.B. SERA / LuftVG) und beriihrt nicht deren Giiltigkeit. Weitergehende Auflagen der Zulas-
sungsstelle und Bestimmungen des Geldandehalters sowie spezielle luftaufsichtliche Verfligun-
gen sind vorrangig zu beachten.

2. Ein Fluggeldande umfasst Start- und Landepldtze und den um die Startplatze gelegenen Flugbe-
reich, in dem der Flugverkehr an den Landepldtzen beobachtet werden kann. Ein Flug, der dar-
iiber hinausfiihrt, ist ein Uberlandflug.

3. Die mitzufiihrenden Ausweise, Priifnachweise und sonstigen Nachweise (Lizenzen) sind den Be-
auftragten fiir Luftaufsicht sowie den Startleitern auf Verlangen vorzuzeigen.

4. Vor dem Start hat der Pilot die fiir seinen Flug erforderlichen Wetter-, Luftraum- und Geland-
einformationen einzuholen. Die Wetterverhaltnisse miissen einen sicheren Flug erwarten las-

sen.

5. Der Pilot startet in eigener Verantwortung unter Beachtung der jeweiligen Fluggeldndeerlaub-
nis des DHV nach § 25 LuftVG oder der Genehmigung einer Landesluftfahrtbehdrde nach § 6
LuftVG. Die Bestimmungen des Geldndehalters sind einzuhalten.

6. Erfolgt der Flugbetrieb auf einem nach § 6 LuftVG zugelassenen Flugplatz, so miissen der Pilot
und der Startleiter vom Flugplatzhalter beauftragt und eingewiesen sein (z.B. Platzrundenver-
kehr, Betriebspisten).

7. Vor jedem Passagierflug hat der Pilot die Voraussetzungen fiir seine vorgeschriebene Erfahrung
(§ 45a LuftPersV: mindestens 3 Starts und Landungen innerhalb der vorangegangenen 90 Tage)
zu Uberpriifen. Er hat den Passagier personlich und praktisch einzuweisen. Bei einem minder-
jahrigen Passagier muss die Zustimmung der / des gesetzlichen Vertreter/s nach den Vorschrif-
ten des Biirgerlichen Gesetzbuches vorliegen.



Abschnitt 1l: Flugausriistung

1. Flug-, Rettungs-, Schleppgerat und Gurtzeug missen fir die jeweilige Startart und Insassenzahl
vorschriftsmiRig gepriift und instandgehalten sowie aufeinander und auf die Insassen abge-
stimmt sein. Sie diirfen nur innerhalb der festgelegten Gewichts- und sonstigen Betriebsgren-
zen betrieben werden.

2. Im Passagiergurtzeug darf kein Rettungsgerat mitgefiihrt werden.
3. Doppelsitzige Fliige mit Hangegleitern dirfen nur mit Steuerbiigelrddern durchgefiihrt werden.

4. Bei Gleitsegelfliigen muss ein mustergepriiftes Gurtzeug mit gepriiftem Riickenschutz verwen-
det werden. Wenn mit einer Landung im Wasser zu rechnen ist (z.B. Sicherheitstraining / Gefahr
des Ertrinkens), kann auf den Riickenschutz verzichtet werden.

5. Bei Fliigen mit einem sténdigen Abstand von weniger als 50 m iiber Grund muss ein Rettungs-
gerit nicht mitgefiihrt werden.

6. Bei Fliigen mit doppelsitzigen Gleitsegeln der Klassen C und D muss die mitfliegende Person
mindestens einen beschriankten Luftfahrerschein fiir Gleitsegel besitzen.

Abschnitt Ill: Startleitung

1. Startleitung kann durch Auflage in der Geldndezulassung allgemein vorgeschrieben sein oder
fiir den Einzelfall vom Gelindehalter oder vom Beauftragten fiir Luftaufsicht angeordnet wer-
den. Der Startleiter wird vom Geldndehalter oder vom Beauftragten fir Luftaufsicht bestellt. Er
kann sich durch andere Personen vertreten lassen. Er und seine Vertreter miissen einen Luft-
fahrerschein fiir Hangegleiter oder Gleitsegel besitzen, bei Windenschlepp die Winden-
Schleppstartberechtigung.

2. Der Startleiter sorgt auf dem gesamten Fluggeldnde einschlieRlich verschiedener Start- und
Landestellen fiir einen sicheren und ordnungsgemiRen Betriebsablauf. Wenn vor oder beim
Start mit anderen Personen Sprech- oder Zeichenverbindung zu bestehen hat, so halt der Start-
leiter diese Verbindung fiir den Piloten aufrecht.

3. Die Startleitung kann den Flugbetrieb einstellen, einschrdnken oder ein Startverbot erteilen.
Der Pilot muss sich vor dem Start bei der Startleitung melden. Die Zustimmung fiir Starts ent-
bindet den Piloten nicht von seiner persénlichen Sorgfaltspflicht. Er startet auf eigene Gefahr
und in eigener Verantwortung.

4. Ist keine Startleitung vorgeschrieben oder angeordnet, so haben die Starts in gegenseitiger Ab-
sprache unter Ausschluss einer Gefdhrdung Dritter zu erfolgen.

Abschnitt IV: Verhalten im Flug

1. Start und Landung erfolgen in der Regel gegen den Wind.

2. Besondere Abstandsregeln: Der Pilot hat einen vertikalen und horizontalen Sicherheitsabstand
einzuhalten, von 100 m zu Autobahnen und von 50 m zu anderen Stralen mit Fahrverkehr, zu
Eisenbahnlinien und zu in Betrieb befindlichen Skipisten, Liften und Bergbahnen, soweit nicht



ein groRerer Abstand vorgeschrieben oder ein geringerer Abstand durch die Geldndezulassung
erlaubt ist.

3. Hangflug: Bei einer Begegnung im Gegenflug an einem Hang oder Hindernis oder oberhalb des
Hanges im Hangaufwind, hat das Fluggerit, auf dessen linker Seite sich der Hang oder das Hin-
dernis oder der Leebereich des Hangaufwindes befindet, dem anderen Fluggerdt nach rechts
auszuweichen. Unmittelbar vor dem Einleiten einer Kurve muss sich der Pilot davon tiberzeu-
gen, dass der Luftraum im geplanten Flugweg frei ist und keine Kollisionsgefahr besteht. Ther-
mikkreisen am Hang ist nur zuldssig, wenn der erforderliche Luftraum frei ist und der Hangflug-
verkehr nicht gefdhrdet oder behindert wird.

4. Thermikflug: Im Aufwind kreisenden Fluggeraten ist auszuweichen. Die Drehrichtung in Ther-
mikkreisen wird von dem zuerst kreisenden Piloten vorgegeben.

5. Kunstflug: Flugzustinde mit einer Neigung von mehr als 135 Grad um die Quer- oder Ldngs-
achse sind verbotener Kunstflug.

6. Landeeinteilung und Landung: Sofern nicht eine andere Regelung getroffen ist oder Sicherheits-
griinde entgegenstehen, besteht der Landeanflug aus Gegen-, Quer- und Endanflug, jeweils
durch Linkskurven verbunden. Nach der Landung ist die Landeflache so schnell wie mdglich
freizumachen, ohne anfliegende Piloten zu behindern.

7. Hubschraubereinsatz: Bei Notfillen mit moglichem Hubschraubereinsatz ist der Luftraum um
das Unfallgebiet weitrdumig freizuhalten.

Abschnitt V: Schlussbestimmungen

1. Die Besonderheiten fiir Schleppbetrieb sind im Anhang Winden- und UL-Schlepp geregelt. Der
Anhang ist Teil dieser Flugbetriebsordnung.

2. Diese Neufassung der Flugbetriebsordnung tritt am 01.01.2024 in Kraft. Gleichzeitig tritt die
bisherige Fassung vom 28.10.2022 aufer Kraft.

Gmund, 12.12.2023 Bernd Boing Bjorn Klaassen
Vorsitzender Referat Flugbetrieb



Anhang ,,Schleppbetrieb”
zur Flugbetriebsordnung (FBO) des DHV

Abschnitt . Windenschlepp

A. Voraussetzungen und Vorbereitung

1.

Die Winde darf nur von einem Windenfiihrer mit giiltigem Windenfiihrerausweis bedient
werden. Andere Personen diirfen die Winde nur zum Zweck der praktischen Einweisung nach
Abschnitt lll Nr. 5 bedienen.

Der Windenfiihrer muss die Betriebssicherheit der Schleppwinde einschlieflich der
Seilauslegung, des Schleppgelandes und der Sprechverbindungen zur Winde gewdhrleisten.
Der Einsatz einer Umlenkrolle ist zuldssig, wenn diese mustergepriift und entsprechend der
Herstelleranweisung eingesetzt wird.

Schleppstarts diirfen nur mit einem Startleiter oder dessen Vertreter durchgefiihrt werden.
Der Pilot kann die Funktion des Startleiters selbst wahrnehmen, wenn eine sichere
Sprechverbindung vom Piloten zum Windenfiihrer besteht.

Zwischen Startstelle und Windenfiihrer miissen Sichtverbindung und sichere
Sprechverbindung bestehen. Bei einer Schlepphdhe von mehr als 450 m {ber Grund muss
zusatzlich eine sichere Sprechverbindung zwischen dem Piloten und dem Windenfiihrer oder
Startleiter bestehen.

Die in Betrieb befindliche Schleppwinde ist durch eine gelbe Rundumleuchte zu kennzeichnen.
Die Rundumleuchte muss aus der Luft erkennbar sein.

Hangegleiter sind mit Steuerbligelrddern oder einer vergleichbaren Vorrichtung zu versehen.
Das Schleppseil ist geradlinig, hindernisfrei und ohne Schlaufenbildung und Seiliiberlagen
auszulegen. Bei Hangegleiterbetrieb mit mobilen Schleppwinden kann das Schleppseil im
Startbereich in S-Schlaufen ausgelegt werden.

Sollbruchstellen sind zu {iberpriifen und nach Herstellerangaben zu wechseln. Fiir stationdre
Schleppwinden mit Kunststoffseilen sind Sollbruchstellen mit einer Nennbruchlast von 200daN
vorgeschrieben, fiir mobile Abrollwinden, ldngenfeste Schleppsysteme und Schleppwinden
mit Stahlseilen sind Sollbruchstellen mit einer Nennbruchlast von 150daN vorgeschrieben.

B. Schlepp-Phase

1.

Der Steigflug ist bis zur kritischen Hohe (ca. 10m/GND) mit geringer Zugkraft durchzufiihren,
die dann bis zur Sicherheitsh6he (50m/GND) kontinuierlich erhdht wird.

Wihrend des gesamten Schlepp- und Seileinholvorgangs muss die Beriihrung des Schleppseils
mit einem Hindernis ausgeschlossen sein.

Die Schleppwinde und deren Seitenbereiche diirfen mit eingeklinktem Schleppseil nicht
Uberflogen werden.

Wenn sich andere Luftfahrzeuge dem Schleppseil nahern, muss der Pilot das Schleppseil
ausklinken. Windenfiihrer, Startleiter und Pilot haben auf die Anndherung von Luftfahrzeugen
zu achten und sich gegenseitig die Anndherung zu melden. Wenn keine Sprechverbindung
besteht, erfolgt die Meldung an den Piloten durch Wegnahme der Seilzugkraft.

Der Windenfiihrer muss in einer Gefahrensituation die Notfallverfahren anwenden.



C. Besondere Betriebsformen

Bei mehreren Startstellen muss eine eindeutige Verstdndigung, insbesondere {iber die

1.
Startreihenfolge, moglich sein. Parallele Startvorgange zu gleicher Zeit sind verboten.
Ausnahmen bediirfen der Erlaubnis der Zulassungsstelle.

2. Flr Winden-Doppelsitzerschlepp muss der Pilot die Passagierflug- und die Winden-
Schleppstartberechtigung fiir Passagierflug besitzen.

3. Gleitschirm-Stufenschlepp ist zuldssig, wenn Schleppgerat

und Schleppgelande fiir
Stufenschlepp zugelassen sind und der Pilot durch einen Fluglehrer in den Stufenschlepp
eingewiesen worden ist. Der Windenfiihrer muss von einem dazu berechtigten Fluglehrer oder
EWF in den Stufenschlepp eingewiesen worden sein. Zwischen dem Piloten und dem

Windenfiihrer muss eine sichere Sprechverbindung bestehen.

D. Kommandos und Zeichen

Die Kommandos gelten fiir das Vorwdrtsaufziehen;

gegebenenfalls ergdnzende Kommandos mit allen Beteiligten vor dem Schleppstart festzulegen.

Kommandos zwischen Startstelle und Windenflihrer:

Kommandos von der Startstelle an den
Windenfiihrer:

Bestdtigung des Windenfiihrers an die
Startstelle:

Durchsage von Gerdtemuster, Pilot (ggf.
Passagier, Pilotengewicht, sonstigen
Informationen)

Jeweils Wiederholung der Durchsagen

,Pilot und Gerét startklar”
(ggf. ,Pilot, Passagier und Gerat startklar”)

,Winde startklar”

,Pilot eingehdangt”
(gef ,,Pilot und Passagier eingehangt”)

»Pilot eingehdngt”
(gef ,Pilot und Passagier eingehdngt”)

,Seil anziehen”

Keine Bestdtigung; Straffung des Seils

,Seil straff”

»Seil straff”

»Fertig” (nur Gleitsegel)

Keine Bestdtigung; leichte Zugkrafterh6hung

,Halt Stopp” (mehrmals)

,Start” Keine Bestatigung; Startdurchfiihrung; weitere
Horbereitschaft
Im Notfall Keine Bestatigung, Schlepp abbrechen; notfalls

Seil kappen.

Zeichen des Piloten an den Windenfiihrer:

Zeichen des Piloten

Bedeutung

Gréatschen der Beine (anhaltend)

Soll heiBen ,langsamer”

Radfahrbewegung (mehrmals)

Soll heiRen ,schneller”

Gréatschen der Beine (mehrmals)

Soll heiBen ,,Zugkraft zuriicknehmen zum
Ausklinken”.

fir das Ruckwartsaufziehen sind




Bei Winden-Einsitzerschlepp mit einem Abstand von weniger als 150 m zwischen Startstelle und
Schleppwinde oder Schleppfahrzeug kann auf die Sprechverbindung verzichtet werden. In diesem

Fall werden die Kommandos vom Startleiter durch folgende Zeichen gegeben:

Kommandos:

Zeichen:

Bestatigung:

Fur ,Pilot und Gerat
startklar” und ,Pilot

eingehangt”

Arm hoch

Seitlich winken

Fiir ,Seil anziehen”

Arm waagrecht

Keine Bestdtigung

Fiir , Fertig” und ,,Start”

Arm unten

Keine Bestatigung

Fiir ,,Halt Stopp”

Arme schwenken

Keine Bestatigung

Abschnitt Il. UL-Schlepp

1. Das Schleppseil muss eine Mindestbruchlast von 200 daN und eine Mindestldnge von 40
Metern bis maximal 80 Metern aufweisen. Das Vorseil muss mit einem Schutzschlauch
versehen sein. Ein Seilfallschirm wird empfohlen. Die Sollbruchstellenlast darf nicht mehr
betragen als die Priiflast der Schleppklinke des Schleppflugzeugs (LTF-UL).

2. Beim UL-Schlepp darf die Anhdngelast nicht mehr als die Priiflast der Schleppklinke des
Schleppflugzeugs betragen.

3. Der Hingegleiter ist bei FuRstarts mit Steuerbiigelrddern oder einer vergleichbaren
Vorrichtung zu versehen.

4. Fir Hingegleiter/-Doppelsitzerschlepp  hinter  Ultraleichtflugzeugen ~ muss  der
Hangegleiterpilot die Passagierflug- und UL-Schleppstartberechtigung besitzen und von
einem dazu berechtigten Fluglehrer theoretisch und praktisch vertraut gemacht sein.

Startkommandos:

Hangegleiterpilot UL-Schlepppilot
Zeichen Bedeutung Zeichen Aktion
Arm nach Pilot u. Gerat Kein Zeichen UL rollt langsam an und strafft das
oben startklar, Schleppseil

Pilot

eingehdngt,

Seil anziehen
Arm Seil ist straff Arm UL bleibt stehen und
waagerecht waagerecht wartet auf Startkommando
Arm nach Start Arm nach UL startet
unten und unten,
Startposition iberpriifen, ob
einnehmen HG

abflugbereit ist

Sofortiges Startabbruch Kein Zeichen Je nach Situation Start abbrechen
Ausklinken oder durchstarten.
vor dem In jedem Falle Landefldche fiir den
Startlauf HG frei machen!




Die Kommandos kénnen auch liber Funk libermittelt werden:

Hangegleiterpilot UL-Schlepppilot
Kommandos Bestdtigung des UL-Piloten Aktion
,Pilot u. Gerat startklar” | ,UL startklar” UL ist startklar in Position

,Pilot (ggf. u. Passagier) | , Pilot (ggf. Passagier) eingehdngt” | Keine Aktion
eingehdngt”

,Seil anziehen” Keine Bestdtigung UL rollt langsam an und
strafft das Schleppseil

,,Seil straff” ,,Seil straff” UL stoppt und wartet auf das
Startkommando

»Start” Keine Bestdtigung UL startet

»Halt Stopp” Keine Bestdtigung Je nach Situation

(mehrmals) Startabbruch oder
durchstarten

Abschnitt lll. Windenfiihrerbestimmungen

1. Die theoretische und praktische Einweisung des Windenfiihrers obliegt dem
einweisungsberechtigten Windenfiihrer (EWF) oder einem Fluglehrer fir Windenschlepp mit
EWF-Berechtigung.

2. Bei mobilen Schleppwinden darf der Fahrer des Schleppfahrzeuges die Winde nicht selbst
bedienen. Ausnahme: Findet der mobile Abrollwindenschlepp auf nicht 6ffentlichen Flachen
oder Wegen statt (z.B. Flugpldtze, vollstindig abgesperrte Wege), kann der Fahrer des
Schleppfahrzeuges auch gleichzeitig Windenfiihrer sein. Dabei ist zu gewdahrleisten, dass das
sichere Fiihren des Fahrzeuges und die sichere Bedienung der Winde gewahrleistet ist.

3. Im Ubrigen gelten die Windenfiihrerbestimmungen des DHV in der jeweils giiltigen Fassung.

Stand: 12.12.2023



